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Resumo:

O presente estudo objetiva analisar os impactos econémicos e tributdrios da depreciagdo dos
ativos imobilizados em uma empresa de transporte rodovidrio de cargas, considerando
diferentes modelos de depreciacdo aplicdveis ao setor. A pesquisa caracteriza-se como
aplicada, descritiva, documental e de abordagem quantitativa, fundamentada na andlise de
relatorios contdbeis e na simulacdo de cendrios. Foram avaliados trés métodos de
depreciag¢do: linear fiscal, acelerada e tardia, com o intuito de verificar os reflexos na carga
tributdria, no resultado operacional e no ganho de capital na alienagdo de ativos. Os
resultados demonstram que a depreciacdo acelerada proporciona maior economia tributdria
operacional, porém eleva o impacto fiscal sobre o ganho de capital no momento da venda dos
bens. Ja a depreciagdo com vida ttil estendida mitiga esse efeito, mas oferece menor beneficio
tributdrio no curto prazo. Conclui-se que a escolha do modelo de depreciagdo deve considerar
ndo apenas os aspectos fiscais, mas também as estratégias financeiras, a politica de renovagdo
de ativos e os impactos sobre o fluxo de caixa da entidade.

Palavras-chave: Depreciagdo Linear; Transportes Rodovidrios; Imobilizado; Resultado
econémico.

Area tematica: Abordagens contempordneas de custos
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Gerenciamento da depreciacao na gestao de custos tributarios
sobre o lucro: estudo de caso de transportadora rodoviaria de
cargas

RESUMO

O presente estudo objetiva analisar os impactos econdmicos e tributarios da
depreciacdo dos ativos imobilizados em uma empresa de transporte rodoviario de
cargas, considerando diferentes modelos de depreciacdo aplicaveis ao setor. A
pesquisa caracteriza-se como aplicada, descritiva, documental e de abordagem
quantitativa, fundamentada na analise de relatérios contabeis e na simulacdo de
cenarios. Foram avaliados trés métodos de depreciacgao: linear fiscal, acelerada e
tardia, com o intuito de verificar os reflexos na carga tributaria, no resultado
operacional e no ganho de capital na alienagao de ativos. Os resultados demonstram
que a depreciagcao acelerada proporciona maior economia tributaria operacional,
porém eleva o impacto fiscal sobre o ganho de capital no momento da venda dos bens.
Ja a depreciagdo com vida util estendida mitiga esse efeito, mas oferece menor
beneficio tributario no curto prazo. Conclui-se que a escolha do modelo de
depreciacdo deve considerar ndo apenas os aspectos fiscais, mas também as
estratégias financeiras, a politica de renovagao de ativos e os impactos sobre o fluxo
de caixa da entidade.

Palavras-Chave: Depreciacao Linear; Transportes Rodoviarios; Imobilizado;
Resultado econémico.

Area Tematica: 7. Abordagens contemporaneas de custos
1 INTRODUGAO

A contabilidade para empresas de transportes rodoviarios constitui uma
ferramenta indispensavel para a tomada de decisbes. De modo especifico, a
contabilidade de custos fornece informagdes para uma gestao eficaz, minimizando
desperdicios e assegurando a correta aplicagado dos principios contabeis. Conforme
Kruger, Solivo e Diel (2018), o transporte rodoviario de cargas representa o principal
modal no Brasil, influenciando a eficiéncia de diversos setores econdémicos e
configurando-se como um elemento determinante no custo logistico das empresas.

A contabilidade de custos permite a analise e o reporte sistematico dos custos,
desempenhando seu papel fundamental para o controle interno € no suporte as
decisdes gerenciais. Como destaca Leone (2012), ela fornece informagdes que
auxiliam o gestor no planejamento e na tomada de decisdes estratégicas.

Este estudo foi realizado em uma empresa de transportes rodoviarios de
cargas, situada no oeste do Parana. A empresa € especializada em transporte
rodoviario de cargas divisiveis e indivisiveis, de produtos perigosos e complexos, com
abrangéncia nacional e internacional nos paises do Mercosul. A empresa conta com
uma frota de veiculos préprios, sendo caminhdes, siders lonados, pranchas e carretas
graneleiras. A presente pesquisa foca na analise do ativo imobilizado da empresa,
especificamente nos veiculos em operacgao, com o intuito de evidenciar o método e a
forma de depreciagdo mais adequados para a organizagao e seus gestores.

O objetivo geral desta pesquisa consiste em evidenciar a relevancia da selegao
apropriada do método de depreciagdo para empresas do setor de transporte,
particularmente no que diz respeito a apuracédo e administracdo do Imposto de Renda
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Pessoa Juridica (IRPJ) e da Contribuicdo Social sobre o Lucro Liquido (CSLL).
Adicionalmente, o estudo visa contribuir para uma melhor compreensdo da
importancia do planejamento tributario na gestao eficiente dos ativos imobilizados e
na maximizagao dos resultados financeiros no contexto da alienagao de bens.

A empresa objeto de anadlise enquadra-se no regime de Lucro Real para
apuracgao do IRPJ e CSLL. A organizagdo demonstra um controle rigoroso sobre os
custos relacionados ao transporte, com todas as viagens rastreadas e relatérios
detalhados de custos e despesas, além de um cadastro individualizado para a
contabilizagao de despesas por veiculo. Nesse contexto, Alves et al. (2013) ressaltam
que o gerenciamento de custos logisticos é de suma importéncia, visto que decisdes
equivocadas podem impactar negativamente os resultados financeiros.

Alves et al. (2013) destacam a necessidade da analise de custos em empresas
logisticas e de transportes de cargas para a correta avaliagdo e utilizagcdo das
informacdes. Tal pratica visa tornar a empresa mais competitiva, uma vez que
melhores resultados, decisbes acertadas e uma gestao inteligente contribuem para a
reducao do custo logistico. Isso, por sua vez, permite que a empresa se destaque no
mercado, oferecendo valores competitivos e uma logistica eficiente aos seus clientes.

2 REFERENCIAL TEORICO
2.1 O setor de transportes rodoviarios de cargas no Brasil

Segundo Rojas (2014), o setor de transportes rodoviarios de cargas no Brasil é
um dos mais importantes da economia do pais, sendo responsavel por movimentar
uma vasta quantidade de produtos e mercadorias em todo o territério nacional,
atendendo as demandas do comércio, industria e agronegaocio.

Segundo dados da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT (2018),
o transporte rodoviario responde por cerca de 65% de todo o transporte de cargas
realizado no pais. Além disso, o setor € um grande gerador de empregos, com
milhares de profissionais envolvidos na operagcao de caminhdes, desde motoristas até
operadores de logistica e manutencao.

Contudo, o setor enfrenta desafios significativos, como a precariedade da
infraestrutura de transportes, os elevados custos de manutencédo dos veiculos e a
insegurancga nas estradas. A regulamentacao do setor também se apresenta como um
tema controverso, com discussbes sobre a necessidade de maior controle e
fiscalizagdo, bem como da implementagdo de politicas publicas que garantam
melhores condi¢bes de trabalho para os profissionais envolvidos (Teixeira, 2016).

Nesse contexto, a Confederagdo Nacional do Transporte (2022) enfatiza que,
embora o modal rodoviario ocupe uma posicao de destaque na matriz de transportes
brasileira, sendo responsavel por cerca de 64,9% de todas as cargas movimentadas,
ele enfrenta desafios estruturais como a deficiéncia e o numero insuficiente de
rodovias, a falta de manutencdo das vias e a ma qualidade dos pavimentos.
Adicionalmente, Garcia (2014) destaca que a infraestrutura de transporte no Brasil
apresenta oportunidades e desafios para a engenharia consultiva, evidenciando a
complexidade e a necessidade de investimentos continuos para aprimorar a malha
rodoviaria e garantir a eficiéncia do setor.

2.2 Depreciagao fiscal e societaria

De acordo com Padoveze (2016), apds o reconhecimento do ativo imobilizado,
torna-se necessaria a realizagdo da baixa parcial por meio de depreciacao,
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amortizacdo ou exaustdo. Para o autor, a depreciacdo representa uma parcela
redutora que se manifesta a medida que o ativo € utilizado, tornando-se obsoleto ou
simplesmente perdendo valor ao longo do tempo. Complementarmente, Dantas
(2016) define a depreciacdo como a perda de valor util de um bem em atividade,
decorrente de seu uso, do tempo, da limitacdo e de outros fatores, sendo aplicavel
exclusivamente a bens corporeos e tangiveis.

Conforme a NBC TG 27 (R4), item 55, a depreciagdo de um bem tem inicio
quando este entra em atividade ou se encontra disponivel para uso, sendo encerrada
no momento de sua baixa. A relevancia da depreciacido reside em permitir que as
empresas distribuam o custo de seus ativos ao longo do tempo, em vez de contabiliza-
lo integralmente em um unico momento.

Nessa perspectiva, Ribeiro (2010) destaca que a depreciagcéo corresponde a
alocagao sistematica do valor do ativo ao longo de sua vida util, sendo calculada com
base em percentuais previamente definidos pelas normas fiscais e contabeis, os quais
refletem a expectativa de utilizagdo econdmica do bem na geragédo de rendimentos.
Embora a taxa possa ser estabelecida pela empresa, a Receita Federal do Brasil
(RFB) é quem publica periodicamente o prazo de vida util dos bens e a taxa maxima
para cada espécie, considerando as condi¢des normais de uso.

Do mesmo modo, Padoveze (2016) ressalta que a legislagao tributaria nao
permite o emprego de critérios contabeis, como o valor residual e a vida util estimada
pela empresa, para o calculo da depreciacao fiscal, exigindo a aplicagao de taxas
fixadas por norma especifica. Nesse caso, o autor acrescenta ao explicar que o
objetivo da depreciagao fiscal é incentivar a renovagao dos ativos imobilizados, de
modo que, a final do periodo de depreciagdo, o valor contabil do bem esteja
integralmente amortizado (zerado).

Por outro lado, Martins (2018) afirma que o fato de a depreciagao ser
amplamente utilizada tanto na contabilidade quanto na legislagcdo fiscal, como
mecanismo de alocagao sistematica dos custos dos ativos tangiveis ao longo de sua
vida util, contribui para uma melhor compreensao dos efeitos da depreciacao fiscal e
societaria, no que se refere aos impactos significativos nas demonstragdes financeiras
das empresas e na determinagédo da carga tributaria. Andrade (2019) corrobora, ao
comparar os efeitos do reconhecimento da depreciacdo nos entes subnacionais
brasileiros, onde identificou que a depreciacdo impacta diretamente a saude financeira
e a carga tributaria das organizagoes.

A depreciacéo fiscal, segundo Andrade Filho (2021), refere-se ao tratamento
contabil dos ativos tangiveis em conformidade com as regulamentagdes fiscais
estabelecidas pelas autoridades tributarias. O objetivo principal da depreciagao fiscal
€ permitir que as empresas deduzam os custos dos ativos ao longo do tempo,
refletindo a redugédo do valor dos ativos em decorréncia de seu uso, desgaste ou
obsolescéncia. Essa deducgao é permitida para a determinacéo da base tributavel e o
calculo do imposto devido.

Todavia, a depreciagao societaria corresponde ao tratamento contabil dos
ativos tangiveis em consonéncia com as normas contabeis estabelecidas pelos 6rgéos
reguladores, como o International Financial Reporting Standards (IFRS) ou as
Generally Accepted Accounting Principles (GAAP). Visa fornecer informagdes uteis
aos usuarios das demonstragdes financeiras sobre a alocacado de custos de ativos e
a depreciagao ao longo do tempo (Andrade Filho, 2021).

No Ambito das normas internacionais de contabilidade, ha diferentes métodos
de calculo de depreciagcao, sendo os mais comuns o método linear e o método de
depreciacdo acelerada. O método linear atribui uma taxa constante de depreciacéo ao
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longo da vida util do ativo, enquanto o método de depreciagédo acelerada permite uma
taxa de depreciagdo mais elevada nos estagios iniciais da vida util do ativo (Paes &
Coelho, 2019).

A depreciacao fiscal e a societaria podem apresentar tratamentos distintos em
relagao a fatores como a vida util do ativo, taxas de depreciacdo e métodos de calculo.
Tais diferengas podem ocasionar discrepancias entre os lucros contabeis e os lucros
tributaveis, resultando em bases de tributagdo e cargas tributarias diversas. Segundo
Dantas (2017), a depreciagéao fiscal pode ser vantajosa para as empresas, uma vez
que permite a dedugao de custos ao longo do tempo, reduzindo a base tributavel e,
consequentemente, o imposto devido. Contudo, a divergéncia entre a depreciagao
fiscal e a societaria pode gerar impactos no fluxo de caixa e nas demonstragdes
financeiras das empresas.

Essas diferengcas entre a depreciagao fiscal e societaria, segundo Dantas
(2016), podem impor desafios a contabilidade e ao planejamento tributario das
empresas. Assim, torna-se fundamental que as organizagbes estejam cientes das
regulamentagdes fiscais e contabeis aplicaveis e avaliem os impactos dessas
diferencas em suas operacdes e resultados financeiros.

2.4 Depreciacao gerencial

A depreciagao gerencial, segundo Bhimani e Bromwich (2009), tem como
objetivo principal fornecer informagdes uteis a administracdo da empresa para a
avaliagao da vida util e do valor dos ativos. Para os autores, sua aplicacdo estende-
se ao planejamento estratégico, orcamentacao e a alocagéo eficiente de recursos. Ao
adotar métodos de depreciagao que melhor se ajustem as necessidades da empresa,
a administracdo pode obter uma visao mais precisa do desempenho financeiro e tomar
decisdes informadas.

Diferentes métodos de calculo podem ser empregados na depreciagao
gerencial, como o método linear, o método de depreciagcédo acelerada e o método de
unidades de producédo. Cada método possui suas proprias vantagens e limitagdes, e
a escolha do método dependera das caracteristicas especificas da empresa e de seus
ativos. Conforme Drury (2013) salienta, a selecdo do método de depreciacao
apropriado assegura que os custos dos ativos sejam adequadamente alocados ao
longo do tempo e que as informagdes gerenciais sejam relevantes.

A depreciagao gerencial exerce impactos nas decisdes gerenciais, uma vez que
a escolha do método de depreciacao pode afetar a lucratividade reportada, o valor
contabil dos ativos e os custos associados a sua utilizagdo. Por exemplo, a adogao de
um método de depreciagado acelerada pode reduzir os lucros reportados no curto
prazo, mas também pode refletir de forma mais precisa o desgaste real dos ativos e
permitir uma alocagao mais eficiente de recursos (Dantas, 2017).

Adicionalmente, a depreciagdo gerencial pode influenciar as decisbes de
investimento e substituicdo de ativos. Conforme Horngren et al. (2012) mencionam, a
escolha do método de depreciacdo pode afetar o periodo em que um ativo é
considerado obsoleto ou nao rentavel, impactando a decisdo de investir em novos
ativos ou substituir os existentes. Portanto, a administracdo deve considerar as
consequéncias da depreciagao gerencial ao avaliar opgdes de investimento e realizar
analises de viabilidade econémica.
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3 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

A pesquisa quanto ao objetivo, é classificada como descritiva (Vergara, 2023),
uma vez que busca demonstrar a aplicagao da depreciacao e seus resultados em uma
empresa de transportes rodoviarios de cargas, bem como a relevancia de um fato
contabil nos resultados de uma empresa.

Quanto a natureza, a pesquisa é considerada aplicada, uma vez que analisa
dados fornecidos pela entidade e utiliza estatisticas e calculos para a consolidagao
das informagdes (Gil, 2019). Neste estudo, foram apresentados a organizagéo os
resultados referentes a realocacio de contas e depreciacgdes.

Em relagdo a abordagem, a pesquisa é quantitativa, pois se propde mensurar
a relacao entre as variaveis a fim de obter informacgdes sobre os dados e o fendmeno
estudado. A escolha por essa abordagem justifica-se pela natureza dos dados, que,
sendo amplamente divulgados, demandam menor grau de interpretagcao qualitativa,
uma vez que os resultados se apresentam como respostas diretas das variaveis
(Olsen, 2015).

O objeto, consiste em um estudo de caso individual, conduzido diretamente em
uma empresa do setor privado localizada no oeste do estado do Parana, com atividade
operacional no ramo de transporte rodoviario de cargas, cujo elemento de analise é a
depreciacido dos ativos imobilizados e seus impactos econdmicos e tributarios. Yin
(2015) também destaca que o estudo de caso tem sido recomendado quando se
busca responder a questdes do tipo "como" e "por que", sendo adequado para
investigacbes em contextos organizacionais onde o pesquisador possui acesso direto
aos dados da empresa. No presente estudo, por tratar-se de um estudo de caso unico,
com carater descritivo e foco em uma unica organizagédo, a coleta de dados foi
realizada de maneira direta e sistematica por meio da analise de documentos
contabeis e simulagdes internas.

Os dados para compreender o fenbmeno dizem respeito aos relatérios
contabeis (balancete, escrituragdo contabil fiscal, relatério de imobilizado e
depreciagdo, livros razbes auxiliares de contas do imobilizado), informagdes
detalhadas sobre a frota da empresa (valor, idade, historico de depreciagao, valor de
mercado dos veiculos), resultados das simulagdes de recolhimento de IRPJ e CSLL
com base no ganho de capital gerado pela alienagao de bens depreciados.

Antes mesmo de se aprofundar na instrumentagdo e analise dos dados,
procedeu-se, inicialmente, com a revisdo da literatura pertinente ao tema da
depreciagao de ativos imobilizados em empresas de transporte rodoviario de cargas,
visando fundamentar teoricamente o estudo e compreender as abordagens existentes
sobre 0 assunto. Posto isso, realizou-se a descri¢cao detalhada da empresa em estudo,
abrangendo sua estrutura organizacional, operacional e peculiaridades do setor de
transporte. Esta fase envolveu a analise de documentos institucionais e entrevistas
com profissionais do setor na empresa.

Assim, foi possivel realizar o levantamento e a analise da frota da empresa,
coletando informacdes como valor, idade, historico de depreciacao e valor de mercado
dos veiculos. Essa etapa foi realizada por meio da analise de registros contabeis e
gerenciais da empresa. Apds a analise da frota, procedeu-se a identificagdo e analise
dos métodos de depreciacdo alternativos aplicaveis as empresas do mesmo ramo,
com énfase na adequacgdo ao contexto da empresa estudada. Em seguida, foram
realizadas simulagdes do recolhimento de IRPJ e CSLL com base no ganho de capital
gerado pela alienacdo de bens depreciados, visando avaliar seu impacto nos
resultados financeiros.
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Cabe destacar que o periodo de analise compreendeu o exercicio fiscal de
2024, com base nos dados extraidos dos relatérios patrimoniais e fiscais da empresa
referentes a esse ano-base. Os dados utilizados na pesquisa foram tratados com rigor
ético, assegurando a confidencialidade das informagdes sensiveis da organizagao e
o anonimato da empresa analisada. A utilizacdo das informacgdes foi previamente
autorizada pela administracao da empresa, com finalidade estritamente académica.

Com base nos resultados obtidos, foram analisadas possiveis modificacdes na
politica de frota e depreciacdo da empresa, visando a otimizacdo dos resultados
financeiros e ao cumprimento das obrigagdes fiscais. Para garantir a consisténcia das
analises, as simulacgdes tributarias foram elaboradas com base em parametros reais
extraidos dos documentos contabeis da empresa, considerando as taxas de
depreciagéo fiscal vigentes e os histéricos de alienagao de ativos. Os calculos foram
realizados em planilhas eletrénicas, utilizando fungdes estatisticas basicas para a
projecao de cenarios tributarios. Os resultados dessas simulagdes foram remetidos a
revisao de profissionais da area contabil da organizagéao, com o objetivo de assegurar
a plausibilidade e a aderéncia dos cenarios propostos a realidade da empresa. As
conclusdes dessas analises encontram-se apresentadas na sec¢ao seguinte, onde sao
destacados os principais achados e suas implicagbes para a gestdo contabil e
financeira da empresa de transporte rodoviario de cargas.

4 RESULTADOS E DISCUSSOES
4.1 Caso Analisado: caracterizagao do ativo imobilizado

A empresa analisada, localizada na regido Oeste do Parana, destaca-se no
setor de transporte rodoviario de cargas, com mais de 20 anos de atuagéo no mercado
nacional e internacional. Sua especializag&o inclui o transporte de cargas divisiveis,
indivisiveis, produtos perigosos e operagdes logisticas de alta complexidade. A
abrangéncia geografica das operag¢des cobre todas as regides do Brasil, além de
paises do Mercosul, 0 que exige uma estrutura logistica robusta e diversificada.
Atualmente, a frota prépria da transportadora € composta por 96 veiculos (ver Tabela
1), entre caminhdes, siders lonados, pranchas e carretas graneleiras, entre outros.
Essa estrutura de ativos imobilizados, com énfase nos veiculos vinculados ao centro
de custo de prestacdo de servigos de transporte, constituiu o principal objeto de
analise neste estudo.

Seu regime de tributagao é o Lucro Real, modalidade que demanda um controle
contabil e fiscal mais rigoroso, uma vez que a base de célculo do IR e CSLL é apurada
a partir do resultado contabil ajustado por adigdes, exclusbes e compensagdes
previstas na legislagao vigente. Essa escolha tributaria € comum em empresas de
grande porte ou com receitas elevadas, especialmente em setores que apresentam
significativa variagdo de margem ou operag¢des complexas, como o de transporte de
cargas especiais.

Como destacado, no ativo imobilizado, na conta veiculos, constam os bens em
operacao referentes a atividade operacional da empresa, que incluem cavalos
mecanicos/tratores (caminhdes) e implementos rodoviarios (semirreboques e
reboques). A frota da empresa é predominantemente nova, tendo com poucos casos
de veiculos com mais de 5 anos, onde a empresa mantém uma politica de renovagao
constante, adquirindo caminhdes novos para assegurar sua capacidade operacional
e atender as necessidades de seus clientes com veiculos confiaveis e potentes.
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Tabela 1
Totais por tipo de veiculo da conta contabil “Veiculos”
Veiculos Quantidade
Caminhdes 37

Semirreboques 47
Dollylreboque 1
Veiculos leves 10
Empilhadeiras 1

Fonte: relatério patrimonial, 2024.

Os bens que foram analisados neste trabalho sdao os caminhdes e
semirreboques, perfazendo 84 bens em operagao. Dentre os caminhdes, a empresa
possui modelos tradicionais “trucados” com alta poténcia para longas viagens. Em
relagcdo aos semirreboques, a frota inclui carretas graneleiras, pranchas, furgdes e
siders lonados, todos empregados na operagao de transporte de cargas divisiveis e
indivisiveis.

4.2 Depreciagao Utilizada na Entidade

A depreciagao utilizada na empresa segue o método linear, com premissa fiscal
para a apuragao do IRPJ e CSLL. Embora a empresa realize o controle por
depreciagao societaria e gerencial, as Instrugées Normativas 162/98 e 130/99 da RFB
divulgam a tabela de depreciacao a ser considerada para fins contabeis e fiscais.

A depreciagdo gerencial e societaria desempenha um papel relevante no
controle gerencial dos bens e de sua posterior alienagao (Costa et al., 2024). Contudo,
na apuracao o IRPJ e CSLL, o calculo da depreciacgao fiscal € o considerado para fins
de deducgao dos impostos federais. A seguir, na Tabela 2 de depreciagao fiscal, a RFB
classifica os bens por NCM (Nomenclatura Comum do Mercosul), que corresponde a
um cédigo numérico que identifica produtos comuns ao Mercosul.

Tabela 2
NCM de bens do transporte de cargas
DEPRECIACOES - BASES LEGAIS - Instrugées Normativas 162/98 e 130/99
Descricao NCM Tempo  Anual Mensal
NCM 8704 - Veiculos automdveis para transporte de mercadorias 4 anos 25% a.a. 2,0833
NCM 871§ - Rebgques e semirreboques, para quaisquer veiculos; 5anos 20% a.a. 1,6667
outros veiculos ndo autopropulsores
Fonte: RFB, 2024.

A empresa analisada adota as taxas de depreciacdo recomendadas pela RFB
em suas instrucdes normativas. Embora os relatérios patrimoniais possam apresentar
bens com taxa de 20%, isso se deve a ajustes de depreciagéo, considerando que o
bem pode ser usado ou incluido posteriormente no modulo de controle patrimonial da
contabilidade. Ao realizar o calculo manual de cada bem da conta veiculos, observa-
se a aplicacao da taxa de 25% a.a. para caminhdes e 20% a.a. para semirreboques,
0 que implica na redugcao do valor contabil liquido desses ativos a zero ao final de,
aproximadamente, 4 e 5 anos de uso, respectivamente.

4.3 Politica de Renovacao de Frota e Depreciagao

A entidade analisada nao utiliza a depreciacado acelerada ou diferenciada por
bem, e sim a padronizada para todos os bens. A empresa aproveita a despesa com
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depreciacdo para reduzir a base de calculo do IRPJ e CSLL. Considerando
isoladamente as informagdes ocorridas somente no ano de 2024. Na Tabela 3,
apresenta-se o panorama do relatorio patrimonial.

Tabela 3

Informacdes relevantes sobre vida util de bens da entidade
DEPRECIACAO TEMPO TAXA ANUAL TAXA MENSAL
Caminhdes tratores novos 4 25% 0,0208
Caminhdes tratores usados (ano 2019) 2 50% 4,1667
Caminhdes tratores incluidos antes de 2022 S 20% 1,6667
Carretas novas 5 20% 1,6667
Carretas usadas 5 20% 1,6667
Carretas incluidas antes de 2022 S 20% 1,6667

Fonte: dados da pesquisa, 2024.

Nota-se os “caminhdes” depreciados em 2 e 5 anos, que em sua maioria ja
estao totalmente depreciados e sao resultantes de implantacdo no sistema contabil,
sao os poucos veiculos que ultrapassam 5 anos de uso.

A empresa tem politica de renovacéao de frota, isto €, apds aproximadamente 4
anos é feita a troca do veiculo por outro mais novo. Fixou-se renovar a frota por conta
de exigéncias de clientes, certificagées ISO, seguranca e efetividade no transporte.
Cabe ressaltar que ao vender o veiculo para substitui-lo é realizado o ganho de capital,
que consiste na diferenca entre o valor de venda e o valor de custo, a diferenca é
tributada em “outras receitas” juntamente ao IRPJ e CSLL mensal ou trimestral.
Quanto maior for o ganho de capital, maior sera a base de imposto.

Foi realizada a analise das taxas de depreciagcdao adotadas pela empresa,
constatando-se que estdo em conformidade com as disposi¢cdes legais vigentes.
Como exemplo, observou-se um bem adquirido em 16/02/2024 por R$ 585.200,00,
cujo valor contabil liquido em 31/12/2024 (valor residual) era de R$ 457.622,92,
evidenciando uma depreciagdo acumulada de R$ 127.577,08 no periodo. No que se
refere ao valor de mercado, a cotagdo meédia apurada pela Fundacio Instituto de
Pesquisas Econémicas (FIPE) em junho de 2024 foi de R$ 628.826,00. Considerando
a diferenga entre esse valor de mercado e o valor contabil residual, observa-se um
potencial ganho de capital de R$ 171.203,08. Essa diferenga tende a ser ainda mais
expressiva caso o bem seja totalmente amortizado contabilmente, considerando que
veiculos pesados, como no caso em questao, costumam manter seu valor de mercado
por mais tempo e nao sofrem depreciagcdo comercial acentuada.

Em uma analise mais abrangente da empresa, considerando o conjunto de
ativos da mesma categoria, a Tabela 4 apresenta um resumo dos principais grupos
de veiculos registrados, detalhando os valores de aquisi¢do, os encargos acumulados
de depreciacao até 31/12/2024 e os respectivos valores residuais:

Tabela 4
Resumo de bens e encargos acumulados

VALOR AQUISIGAO ENCARGOS ACUM. VALOR RESIDUAL

Cavalos Mecanicos R$ 11.995.952,90 R$ 6.611.148,55 R$ 5.384.804,35
Reboques/ Semirreboques R$ 5.494.068,00 R$ 2.222.085,33 R$3.271.982,67
Totais R$ 17.490.020,90 R$ 8.833.233,88 R$ 8.656.787,02

Fonte: relatério patrimonial, 2024.
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A analise dos dados apresentados na Tabela 4 evidencia que, até 31/12/2024,
os ativos classificados como Cavalos Mecanicos e Reboques/Semirreboques
apresentaram um total de R$ 8.833.233,88 em encargos acumulados de depreciagéo,
representando aproximadamente 50,5% do valor original de aquisigdo (R$
17.490.020,90).

Observa-se, portanto, que a empresa mantém, em seu imobilizado, um
montante expressivo de ativos com valores residuais significativos (R$ 8.656.787,02),
o que reforga a caracteristica ja mencionada de que veiculos pesados tendem a
preservar boa parte de seu valor de mercado ao longo do tempo, mesmo apds anos
de uso e depreciagao contabil.

Sob outra perspectiva, observa-se que a empresa mantém, em seu ativo
imobilizado, um total de R$ 11.995.952,90 referente aos cavalos mecanicos, cujo valor
contabil liquido (valor residual) até 31/12/2024 corresponde a R$ 5.384.804,35,
evidenciando que cerca de 44,9% do valor de aquisigdo permanece registrado
contabilmente. Em comparagao, os reboques e semirreboques, com depreciaciao
contabil estimada para um ciclo de 5 anos, apresentam um valor residual
proporcionalmente menor em relagdo ao valor original, totalizando R$ 3.271.982,67
frente a um custo de aquisicdo de R$ 5.494.068,00, ou seja, aproximadamente 59,5%
ja foi depreciado até a data-base analisada.

Constatou-se ao observar os registros contabeis, que a vida util contabil dos
caminhdes tem sido, na pratica da empresa, de aproximadamente cinco anos,
especialmente quando né&o utilizados diretamente para transporte de cargas. Nesses
casos, a Instrucdo Normativa RFB n°® 1.700/2017 estabelece, para fins fiscais, o prazo
de quatro anos para depreciagdo (Brasil, 2017). Por outro lado, em condi¢des
operacionais tipicas de transporte rodoviario de cargas, observa-se que a vida util
contabil pode se estender para nove a dez anos, periodo ao final do qual o bem é
considerado totalmente exaurido.

No exercicio de 2024, conforme demonstrado no balancete da entidade, a
receita total obtida com a venda de ativos imobilizados (caminhdes e carretas)
alcangou R$ 954.300,00, tendo o respectivo custo contabil dos ativos vendidos sido
de R$ 295.498,73. Essa operagao resultou em um ganho de capital de R$ 658.801,27.
De forma exemplificativa, a Tabela 5 apresenta uma simulagdo considerando
exclusivamente essa receita proveniente da venda de ativos.

Tabela 5
Simulacéo da apuracéo do IRPJ sobre ganho de capital
APURACAO DO IRPJ

Ganho de Capital na Alienagao de veiculo R$ 658.801,27
Apuracgao do Imposto de Renda R$ 658.801,27
Aliquota do IRPJ ...... (658.801,27 X 15%) R$ 98.820,19

Fonte: elaborado pelos autores, 2025.

Considerando o quadro apresentado na Tabela 5 e assumindo um cenario
isolado em que a unica receita auferida pela empresa seja o0 ganho de capital, o
imposto devido ao IRPJ totaliza R$ 98.820,19, referente a venda do ativo imobilizado.
Nesse contexto, ndo ha dedugdes adicionais a serem consideradas, pois a base de
calculo ja contempla as adigdes e dedugdes previstas pela legislagdo vigente.

Assim, o ganho de capital é tratado como base tributavel bruta, sobre a qual se
aplica diretamente a aliquota de 15%, conforme demonstrado na Tabela 5. Além do
IRPJ, a alienacdo de ativos imobilizados também estd sujeita a CSLL. Essa
contribui¢ao incide sobre o mesmo ganho de capital apurado para o IRPJ, porém com
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aliquota distinta, fixada em 9%. A seguir, a Tabela 6 apresenta a simulagdo da
apuragdo da CSLL sobre o ganho de capital obtido na venda dos veiculos,
demonstrando o impacto total desses tributos na operacao.

Tabela 6
Simulacéo de apuracao de ganho de capital isolado/CSLL
APURACAO DA CSLL

Ganho de Capital na Alienagao de veiculo R$ 658.801,27
Apuracgao do Imposto de Renda R$ 658.801,27
Aliquota da CSLL ...... (658.801,27 X 9%) R$ 59.292,11

Fonte: elaborado pelos autores, 2025.

Nota-se na Tabela 6, que o ganho de capital oriundo da venda de ativos
imobilizados também compde a base de calculo para a CSLL, que incide sobre
receitas diversas e nao operacionais de forma separada da base tributaria
operacional. No exemplo isolado apresentado, o valor da CSLL decorrente da
alienacao do ativo imobilizado é de R$ 59.292,11. Assim, a alienagéo dos veiculos,
considerada isoladamente, implica uma carga ftributaria total combinada de R$
158.112,30 relativa ao IRPJ e a CSLL, reforcando a necessidade de considerar esses
impactos no planejamento financeiro e fiscal da empresa. Essa anadlise permite
compreender o efeito direto da tributagado sobre o ganho de capital, importante para
decisdes estratégicas relacionadas a gestdo do ativo imobilizado e otimizagéo
tributaria.

Sabe-se que o registro no e-LALUR e no e-LACS atribui particularidades
especificas, uma vez que a empresa € dotada de fatos diversos que interferem nas
apuracoes fiscais. Entretanto, cabe destacar o exemplo pelo fato de calcular se a
depreciagédo anual dos bens vendidos € suficiente para cobrir os impostos gerados
pela renovacdo de frota. E comum que empresas de transporte pesado adotem
meétodos de depreciagdo acelerada devido ao desgaste intenso de seus bens.

Tal pratica ndo contraria as normas e convengdes contabeis vigentes, que néo
impoe restrigdes rigidas quanto a vida util e a depreciagao total dos bens imobilizados.
Ademais, a empresa mantém politicas claras de substituicdo e atualizacdo de seus
ativos, o que demanda um estudo aprofundado dos impactos financeiros e tributarios
decorrentes dessas decisdes sobre o ativo imobilizado. Dessa maneira, essa analise
possibilita assegurar a sustentabilidade econdmica da frota e a conformidade com a
legislagao tributaria.

Diante desse cenario, destaca-se a importancia de uma analise criteriosa das
estratégias de depreciagdo adotadas pela transportadora. Pois, constatou-se que
existem diferentes alternativas disponiveis para uma gestao eficiente do imobilizado,
capaz de minimizar os impactos tributarios e adequar-se as condicdes operacionais
da frota.

Do ponto de vista contabil e em conformidade com a legislagao fiscal vigente,
constatou-se, portanto, que a empresa pode optar pela manutencdo da depreciagao
fiscal normal, pela adogao de depreciagao acelerada em razdo do desgaste prematuro
dos ativos, ou ainda pela reavaliagao da vida util econdmica dos bens. Neste ultimo
caso, seria possivel, por exemplo, aplicar uma taxa de depreciagdo de 10% ao ano
para caminhdes, conforme prevé a Instrucdo Normativa RFB n° 1.700, de 14 de margo
de 2017 (Brasil, 2017).
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4.4 Comparativo de Depreciagao

Com base nas analises realizadas, elaborou-se uma simulagdo comparativa
para avaliar os impactos econémicos e tributarios decorrentes da adocao de diferentes
meétodos e taxas de depreciagdo sobre o resultado fiscal da empresa. O objetivo foi
demonstrar, de forma pratica, como a escolha da politica de depreciagdo pode
influenciar tanto o lucro contabil quanto a carga tributaria incidente.

Foram considerados trés cenarios distintos: a primeira situagao representa um
modelo em que ndo ha o reconhecimento de depreciagdo; a segunda reflete a
aplicacao de uma depreciagao linear anual de 10%, correspondente a uma vida util
de 10 anos; e a terceira simula uma depreciacdo acelerada a taxa de 25% ao ano,
com vida util de 4 anos. A Tabela 7, a seguir, apresenta o comparativo dos efeitos
desses modelos sobre a base de calculo dos tributos (IRPJ e CSLL) e o resultado
liguido da empresa, considerando, para fins de uniformidade metodoldgica, a venda
dos ativos imobilizados ocorrendo dentro de um mesmo periodo fiscal (1 més).

Tabela 7

Comparativo dos Efeitos da Depreciagéo na Carga Tributaria e no Resultado

Situagédo 1 * Situagéo 2 ** Situagao 3 ***

Resultado antes IR e

CSLL 1.000.000,00 1.000.000,00 1.000.000,00 1.000.000,00 1.000.000,00 1.000.000,00
Valor de Aquisicéo

do Bem 600.000,00 600.000,00  600.000,00  600.000,00 600.000,00 600.000,00
(-) Depreciacéo 0,00 0,00 -60.000,00 -60.000,00 -150.000,00 -150.000,00
Valor da Alienagao

do Bem 600.000,00 550.000,00  540.000,00 550.000,00 450.000,00 550.000,00
Resultado Tributavel

Operacional 1.000.000,00 1.000.000,00  940.000,00  940.000,00 850.000,00 850.000,00
(-) IR 15% -150.000,00  -150.000,00 -141.000,00 -141.000,00 -127.500,00 -127.500,00
(-) IR Adicional -

10% -98.000,00 -98.000,00  -92.000,00  -92.000,00  -83.000,00  -83.000,00
(-) CSLL 9% -90.000,00 -90.000,00  -84.600,00  -84.600,00 -76.500,00  -76.500,00
(-) Total de Tributos

Operacional -338.000,00  -338.000,00 -317.600,00 -317.600,00 -287.000,00 -287.000,00
Resultado

Operacional 662.000,00 662.000,00 622.400,00 622.400,00 563.000,00 563.000,00
Ganho de Capital 0,00 -50.000,00 0,00 10.000,00 0,00  100.000,00
(-) IR 15% Ganho

Capital 0,00 0,00 0,00 -1.500,00 0,00  -15.000,00
(-) CSLL 9% Ganho

capital 0,00 0,00 0,00 -900,00 0,00 -9.000,00
(-) Total de Tributos

Ganho Capital 0,00 0,00 0,00 -2.400,00 0,00  -24.000,00
Carga Tributaria

Total -338.000,00  -338.000,00 -317.600,00 -320.000,00 -287.000,00 -311.000,00
Resultado (lucro) 662.000,00 662.000,00 622.400,00  620.000,00 563.000,00 539.000,00
Redugéo da Carga . . . = . .
Tributéria Totais de Tributos # % na situagao # % ref situagéo 1
Situagédo 1 * 338.000,00 338.000,00 0,00%

Situagéo 2 ** 317.600,00 320.000,00 0,76% -5,33%
Situacdo 3 *** 287.000,00 311.000,00 8,36% -7,99%

Situagdo 1 * - Nao considerado a incidéncia de depreciagao.

Situag&o 2 ** - Incidéncia de depreciacdo hd uma taxa de 10% ao ano (vida util do bem 10 anos).
Situagéo 3 *** - Incidéncia de depreciacdo hi uma taxa de 25% ao ano (vida util do bem 4 anos).
Todas as situagdes simulam vendas em 1 més.

Fonte: elaborado pelos autores, 2025.
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A analise da Tabela 7 permite avaliar de forma objetiva os impactos
econdmicos e tributarios decorrentes das diferentes alternativas de depreciagao
analisadas.

Na Situacdo 1, optou-se por nado considerar a depreciagdo do bem,
configurando um cenario em que o ativo ndo sofre reducao de valor contabil ao longo
do tempo. Embora esse modelo apresente simplicidade operacional, revelou-se o
menos vantajoso sob a perspectiva tributaria, pois ndo permite a deducédo de
despesas de depreciacdo na base de calculo do IRPJ e da CSLL. Como resultando,
a carga tributaria total foi de R$ 338.000,00, representando 33,8% do lucro antes dos
impostos.

Na Situacao 2, aplicou-se a depreciagao considerando uma vida util de 10 anos,
com taxa anual de 10%. Esse modelo, caracterizado por uma depreciagao mais diluida
ao longo do tempo, proporcionou uma leve redugao na base tributavel, gerando uma
economia tributaria operacional em comparagao ao cenario anterior. No entanto, por
manter o ativo contabilmente valorizado por um periodo mais extenso, o ganho de
capital na venda do bem tende a ser reduzido ou até inexistente, visto que o valor
contabil permanece relativamente proximo ao valor de mercado. No exemplo
simulado, a carga tributaria total na Situagéo 2 foi de R$ 320.000,00, indicando uma
economia aproximada de 5,33% em relagéo a Situagao 1.

Ja na Situacdo 3, simulou-se um modelo de depreciagao acelerada, com taxa
de 25% ao ano, correspondente a uma vida util de 4 anos. Essa abordagem esta em
conformidade com as diretrizes fiscais estabelecidas na Instrugdo Normativa RFB n°
1700/2017, que disciplina os critérios de depreciacdo aplicaveis a veiculos de
transporte rodoviario de cargas (Brasil, 2017). Nesse cenario, verificou-se a maior
deducgao na base de calculo do IRPJ e da CSLL, reduzindo significativamente o lucro
tributavel operacional. Como resultado, a carga tributaria operacional foi de R$
287.000,00, representando uma reducgao de 7,99% em comparacido a Situagao 1.
Entretanto, é importante observar que a adocado de depreciacdo acelerada também
provocou um aumento expressivo no ganho de capital no momento da alienagédo do
bem, devido ao menor valor contabil residual. No caso analisado, o ganho de capital
foi de R$ 100.000,00, sobre o qual incidiram IRPJ e CSLL adicionais, elevando a carga
tributaria sobre este ganho em R$ 24.000,00, valor adicional ao montante de tributos
operacionais.

Analisando o conjunto dos trés cenarios, constata-se que, do ponto de vista
operacional, o modelo depreciacao acelerada € o que oferece o maior beneficio
tributario, proporcionando uma menor carga de custos dos tributos diretos sobre o
resultado operacional, em consonancia com as vantagens fiscais destacadas por
Dantas (2017) e Paes & Coelho (2019), que apontam as vantagens da aceleragéo em
casos especificos como o transporte rodoviario de cargas. Contudo, essa estratégia
deve ser ponderada frente ao aumento do impacto fiscal decorrente do ganho de
capital na venda dos ativos, sobretudo em empresas que adotam politicas constantes
de renovacao de frota.

Por outro lado, o modelo depreciagdo com vida util estendida para 10 anos,
embora resulte em uma carga tributaria operacional ligeiramente superior, apresenta
a vantagem de mitigar os efeitos fiscais sobre o ganho de capital, uma vez que os
ativos permanecem contabilmente valorizados por mais tempo, reduzindo assim a
diferenga entre o valor contabil e o valor de mercado no momento da alienagéo.

Diante deste contexto, cabe destacar que a decisdo pela adocdo de um ou
outro modelo de depreciacdo deve considerar ndo apenas os aspectos fiscais, mas
também as diretrizes estratégicas da empresa, sua politica de gestao de ativos e sua
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projecao de fluxo de caixa, reforcando a necessidade de entendimento dos efeitos
fiscais e contabeis, como apontado por Martins (2018). A analise demonstrada reforga
a importancia de se avaliar de maneira integrada os impactos contabeis e tributarios
dos custos da depreciacdo na performance financeira das empresas de transporte
rodoviario de cargas, sobretudo em razdo da elevada participagdo dos ativos
imobilizados na composicdo do seu patriménio e na formacdo dos resultados
operacionais.

Ao considerar os resultados deste estudo na analise detalhada dos métodos de
depreciacdo, aliada a avaliacdo dos impactos financeiros e tributarios associados a
cada alternativa, oferece a administracdo uma base sélida para tomar decisdes
estratégicas e sustentaveis em relagcdo a gestdo de seus ativos imobilizados,
alinhando-se as abordagens sugeridas por Drury (2013). Assim, a implementacao de
praticas contabeis e fiscais mais eficientes, pode contribuir para a maximizar os
resultados da empresa, bem como fortalecer sua posi¢cédo no mercado.

5 CONSIDERAGOES FINAIS

O presente estudo teve como objetivo analisar os impactos dos custos
econdmicos e tributarios da depreciacao dos ativos imobilizados em uma empresa de
transporte rodoviario de cargas, considerando diferentes métodos de depreciagao
aplicaveis a atividade. A partir da analise dos dados patrimoniais da empresa e da
simulagao de cenarios distintos, foi possivel observar que a escolha do método de
depreciacao exerce influéncia direta tanto sobre o resultado operacional quanto sobre
a carga tributaria da entidade.

Os resultados evidenciaram que o modelo atualmente adotado pela empresa,
baseado na depreciacio fiscal linear, com vida util de quatro anos para caminhdes e
cinco anos para semirreboques, apresenta-se como uma estratégia razoavel no
equilibrio entre o reconhecimento contabil das despesas e a formacdo da base
tributavel para IRPJ e CSLL. Contudo, a simulacdo de cenarios alternativos
demonstrou que a adocao de uma depreciagao acelerada, embora proporcione uma
maior dedutibilidade das despesas no curto prazo, resulta em um valor contabil
reduzido para os ativos, o que, por sua vez, gera um incremento significativo no ganho
de capital no momento da alienagdo dos bens. Esse aumento no ganho de capital
implica em uma elevagdo da carga tributaria especifica sobre essa operagao,
sobretudo considerando a politica de renovacédo periodica de frota adotada pela
empresa.

Por outro lado, o modelo de depreciagdo com vida util estendida para dez anos
demonstrou reduzir substancialmente os efeitos do ganho de capital, mantendo os
ativos contabilmente valorizados e, portanto, com menor diferenga entre o valor
contabil e o valor de mercado na venda. Apesar disso, este modelo nao oferece, no
curto prazo, uma economia tributaria operacional tdo expressiva quanto o modelo
acelerado, o que pode impactar o fluxo de caixa da entidade em periodos de maior
necessidade de liquidez.

Diante desses achados, conclui-se que a definicdo do método de depreciacao
nao deve ser baseada unicamente na otica fiscal, mas sim na conjugacao de fatores
estratégicos, operacionais e financeiros da empresa, conforme também identificado
por Andrade (2019), ao evidenciar os impactos financeiros e tributarios do
reconhecimento contabil da depreciacdo. Recomenda-se que a gestdo, em conjunto
com a assessoria contabil, fiscal e financeira, realize uma analise aprofundada dos
impactos de cada modelo, considerando ndo apenas a redug¢ao da carga tributaria,
mas também os efeitos sobre a demonstragcdo do resultado, a formacgao do fluxo de
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caixa e 0s riscos associados as variagdées no ganho de capital nas operagdes de
alienagao dos ativos.

Por fim, ressalta-se que este estudo possui aplicabilidade pratica relevante,
especialmente para empresas de transporte de cargas, cujos ativos imobilizados
representam parcela significativa dos custos operacionais. Recomenda-se futuras
pesquisas, incorporando variaveis como custos de manutencdo, impacto na
depreciacdo acelerada por obsolescéncia tecnoldgica, além de comparativos com
empresas de outros modais logisticos, como transporte ferroviario, maritimo e aéreo.
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